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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist
es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen durch Umge-
bungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht da-
bei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und
den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen
zur Gerduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Be-
richt zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Schémberg ist als Chance zu verstehen,
langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat der Gemeinde zu erhéhen.

Die Gemeinde Schémberg liegt stidlich von Pforzheim im Landkreis Calw. Durch das Ge-
meindegebiet laufen die L 343, die L 346 und die L 562. In Schémberg wohnen aktu-
ell. 8070 Einwohner.

Anlage 1 zeigt die Lage der Gemeinde Schémberg im weiteren Untersuchungsgebiet. Fur
Schémberg wurde mit Beschluss vom 27.09.2016 bereits ein Larmaktionsplan der 2. Stufe
erstellt. Dieser soll entsprechend den Vorgaben des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mit
dem vorliegenden Bericht fortgeschrieben werden.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom europédischen Parlament verab-
schiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung
durch Larmkarten (Larmkartierung) zur Information der Offentlichkeit tiber die Belastung
durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplédnen bei problematischen
Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung ber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Mérz 2006.

Die Erfullung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangi-
ges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Mdglichkeit, LA&rmbelastungen fir
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viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden zu erhé-
hen. Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsrdumen grundsétzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung
Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen muissen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und
Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehérden so weit wie
mdglich unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:

— Bewertung der Larmsituation,

— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,

— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,

— Kosten-Nutzen-Analyse,

— maoglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffener
Personen,

— Meldung der Ergebnisse an die EU.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen moégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionspldnen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Losung vorhandener Larmprobleme langfristig
und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu
schaffen.
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§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmakti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustédndigen Behdérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung flir Be-
hoérden, und zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern fir alle Trager offentlicher Verwal-
tung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des
Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustdndigen
Behdrden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionspléanen bei Fachplanungen
in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie maglich zu berlicksichtigen. Eine gene-
relle strikte Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre
2018 ergibt sich fur verkehrsrechtliche MaBnahmen der LArmminderung fir Kommunen im
Rahmen von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kénnen in kommuna-
len Larmaktionspldnen z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen festgelegt werden, die die
StraBenverkehrsbehérden bei rechtsfehlerfreier Abwagung aller Belange des StraBenver-
kehrs durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer Stra-
Benverkehrsbehodrde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachibergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit
die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevan-
ten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berUcksichtigen. Gleichzeitig wird
das Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Ent-
scheidungstréager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhal-
tige Wege zur La&rmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— lLandesanstalt far Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften. Fur die Berechnung wurden die bis zu den Fristen der Erstellung von
Larmkarten 2017 bzw. Aktionspléanen 2018 jeweiligen Berechnungsmethoden verwendet.
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) | 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013/ 2018 / 2024 *
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe)
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 / 2024 *
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 /2012 /2017 /| 18.07.2008/2013/2018/
2022 2024 *

*gednderte Frist. Zukunftig sind etwa zwei Jahre zwischen der Kartierung und dem Abschluss der Aktionspla-

nung
Kartierungspflichtige Schienenstrecken existieren auf der Gemarkung Schémberg nicht.

Far die Fortschreibung der Larmaktionsplane (3. Stufe 2017 / 2018) wurde in der Gber-
schlaglichen Larmkartierung der LUBW (Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg)
von 2017 auf Basis des Verkehrsmonitorings der StraBen- und Verkehrszentrale Baden-
Wirttemberg die L 343 von Hoéfen an der Enz kommend (ber den Knotenpunkt in Langen-
brand bis zur Einmindung StraBenacker kartiert. Weitere StraBen wurden dabei nicht kar-
tiert, da Belastungen unter 8.200 Kfz/24 h prognostiziert wurden.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

Entsprechend der Absprachen mit der Gemeindeverwaltung wurden in Schémberg alle
klassifizierten StraBen flr eine Neukartierung aufgenommen. Weitere StraBen mit einer ho-
hen Belastung in der Gemeinde bestehen nicht.

Gemeinde Schémberg — Lédrmaktionsplanung
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3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Die Verkehrsbelastungszahlen und Schwerverkehrsanteile wurden aus aktuellen Ver-
kehrszahlungen aus dem Jahr 2020 und Verkehrsmodellrechnungen flir Schémberg
aus dem Jahr 2011/2012/2015, welche im Buiro vorliegen, zur Entwicklung eines Ana-
lysefalls 2020 verwendet. Die Geschwindigkeiten wurden aus OpenStreetMap sowie aus
Befahrungen der klassifizierten StraBen Ubernommen. Die Belastungen und Schwer-
verkehrsanteile auf der LandesstraBe schwanken je nach StraBenabschnitt und kénnen
far die jeweiligen Bereiche der Anlage 3.1 entnommen werden. Die Héchsten Belas-
tungen befinden sich im Ortskern von Schémberg auf der L 343 mit ca. 11.600 Kfz bei
5 % Schwerverkehrsanteil.

Far die LandesstraBe wurde in manchen Bereichen aufgrund einer Steigung von Uber
5 % Steigungszuschlage entsprechend den Vorgaben der VBUS vergeben.

Die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwerverkehrsanteile, zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten sowie Steigungszuschldge und die hieraus resultierenden
Emissionspegel Lm kénnen der Anlage 3.1 entnommen werden.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der BUB (Berech-
nungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen). Hierbei ist zu er-
ganzen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden
ist. MaBgebliche Unterschiede sind, dass es in der RLS-90 nur Lkw und Pkw als Fahr-
zeugklassen enthalten sind, aber in der BUB Leichte Kraftfahrzeuge, mittelschwere
Fahrzeuge, schwere Fahrzeuge und zweirddrige Kraftfahrzeuge enthalten sind.

3.2 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentiber den Richtlinien far her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéhrend nach den bisherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entspre-
chend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Gber 24 Stunde
gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein
Zuschlag von 5 dB(A) und far den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zu-
schlag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Lnight ausge-
geben, der einen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine
Beurteilung der allgemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachti-
gung Uber mogliche Schlafstérungen (Lnight) gegeben sein.

Gemeinde Schémberg — Lédrmaktionsplanung
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Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung tGbermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fur jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der BEB den Gebaudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte La&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisheri-
gen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da
sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch
keine konkreten Ausldsekriterien fur LA&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fur
die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom
Marz 2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: Loen / Ln > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tiber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berlcksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Auslésewerten liegt aber grundsatzlich im planerischen
Gestaltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,Kooperationserlass“ des Ministeriums flr Verkehr und Infrastruk-
tur, Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte
bestatigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LarmschutzmaBnahmen wird darin je-
doch auf die Larm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60
dB(A) (nach RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht ge-
zogen werden. Fir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan beriick-
sichtigt werden sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von
Loen / Ln = 65/55 dB(A) vor.

Gemeinde Schémberg — Lédrmaktionsplanung
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4. Ergebnisse Larmkartierung

In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entspre-
chend dem erstellten digitalen Geldndemodell berlcksichtigt. Neben den jeweiligen
Ldrmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Berilicksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse der Lairmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir die
Analyse 2020 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1-den und 4.1-n fUr die beiden
Beurteilungszeiten dargestellt.

Die Belastungen der Isophonenkarten zeigen in Schémberg nur fir die entlang der
LandstraBe liegenden Gebiete Belastungen, die im Zeitraum Gber 24 h héher als
60 dB(A) sind. Im Nachtzeitraum ergeben sich entlang der L343 Belastungen in H6he
von Uber 50 bis hin zu 60 dB(A) und damit Belastungen, die tber den Auslésewerten
far MaBnahmen im Zuge der Larmaktionsplanung liegen. Fur die abseits der L343 oder
L 562 liegenden Wohngebiete und Ortsteile ergeben sich ruhige Wohnverhéltnisse.

In den Anlagen 4.1.1-den/n und 4.1.2-den/n sind flr die Teilbereiche der Schémberger
Ortsteile AusschnittsvergroBerungen der Larmisophonenkarte aufgetragen, in denen die
Larmbelastung flr die beiden Zeitbereiche nachvollzogen werden kann.

4.2 Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse

In Anlage 4.2.1 ist eine Aggregierung der larmbelasteten Einwohner dargestellt. Hierbei
wurden alle Einwohner, die gemaB der VBEB von Larmimmissionen von Uber 65 dB(A)
betroffen sind, auf einen km? hochgerechnet, um ggf. besondere Schwerpunkte von
Larmbetroffenheiten fir MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes zu identifizie-
ren. Es zeigt sich hierbei eine hohere Betroffenheit in den Ortskernen von Langenbrand
und Schémberg entlang der Landes- /KreisstraBen. Schwerpunkte befinden sich im Be-
reich der nérdlichen Ortseinfahrt der L 346 in Schdmberg aufgrund der hier verdichte-
ten Einwohnerzahlen.

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Ladrm betroffene Ein-
wohner flr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absolu-
ten Anzahl fiir die Pegelbereiche und Larmindices ist Anlage 4.2.2 zu entnehmen.

Die Betroffenheitsanalyse zeigt, dass fiir 91 Einwohner mit einer sehr hohen Belastung
zwischen 70 und 75 dB(A) Uber den 24 Stundenbereich Lpen betroffen sind und
264 Einwohner in einem ebenfalls hoch belasteten Bereich zwischen 65 und 70 dB(A)
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wohnen. Weitere 298 Einwohner sind noch hohen Belastungen von 60 bis 65 dB(A) im
Zeitbereich Lpen (24 h) ausgesetzt. Auch im Nachtzeitraum ist eine Anzahl von ca. 143
Einwohnern Larmbelastungen von Gber 60 dB(A) und damit gesundheitsgefahrdenden
Bereich ausgesetzt. MaBnahmen zur Larmminderung sind daher in Schémberg erfor-
derlich.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 5.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer La&rmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern daftir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Im bisherigen Verfahren zum Larmaktionsplan wurden die Ergebnisse der Kartierung im
Technischen Ausschuss vorgestellt und moégliche MaBnahmen zur Larmminderung dis-
kutiert.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen Stra-
tegien entwickelt werden, um den Larm effektiv flr die Bevdlkerung von Schém-
berg zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin,
Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fr
die Bevdlkerung von Schémberg zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskos-
ten ergeben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig héhere
Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmakti-
onsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitdt der Birgerinnen und
Blrger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete
Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schitzen. Da-
bei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Defini-
tion, sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass
sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kom-
men dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern
diese bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitldarm ausgesetzt sind, jedoch
auch Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die
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regelméaBig von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt
sollten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbe-
lastung groBer als Lpen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behdrde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Planungs-
trdgern anderer Planungen zu berticksichtigen sind und in den Abwéagungspro-
zess einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-
Immissionen auf stddtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen
Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die
Innenstadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch
eine Férderung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férde-
rung des OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsatzlich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgangerwegen kann zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Wei-
terhin besteht die Méglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung
schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von Ldrm mindernden Asphaltbeldgen. Auch Uber
die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Larmemissionen
durch StraBenverkehrslarm mdoglich. Durch Verlagerung oder Biindelung des Lkw-
Verkehrsnetzes kénnen deutliche L&rmminderungen in den Innenstadten erzielt wer-
den. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwadnde oder —wélle
oder als letzte Moglichkeit der passive, bauliche Schallschutz zur Minderung der Larm-
belastung von Einwohnern bei. Anlage 5.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Of-
fentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberprifung der L&rmaktionsplanung ist in
§ 47d Absatz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im ldealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 5.3
zeigt einen méglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.
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Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berlhrt sein kann, sind von den zustdndigen Behdrden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind Larmaktionspldne aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politi-
schen Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat frihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Inves-
titionen moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung - StraBenverkehrslarm
Bezlglich bisheriger La&rmschutzmaBnahmen fir die von Schémberg wurde im Rah-
men der Larmaktionsplanung 2016 Geschwindigkeitsreduzierungen von 40 km/h auf
der L 343 im Ortskern von Schdmberg angeordnet. Anlage 5.4 zeigt die genaue Lage
der umgesetzten LarmminderungsmafBnahmen.

5.5 Mégliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht
Aus der Analyse der Larmisophonenkarten gewonnene Erkenntnis im Zuge der Orts-
durchfahrten, empfiehlt sich die Durchfiihrung von kurzfristigen LarmminderungsmaB-
nahmen. Zu diesen kurzfristigen MaBnahmen zéhlen in erster Linie verkehrsrechtliche
Anordnungen, wie Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Restriktionen flir den
Schwerverkehr. Da es sich bei den Ortsdurchfahrten um klassifizierte StraBen handelt,
ist die Beteiligung durch den StraBenbaulasttrager oder die Anordnung der MaBnah-
men durch die Verkehrsbehoérde zwingend erforderlich. Fir die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen sind die Ausldésewerte des Kooperationserlasses des Mi-
nisteriums flr Verkehr und Infrastruktur in aktuellster Fassung vom 29.10.2018 rele-
vant. Im Kooperationserlass sind auf Grundlage der La&rmschutzrichtlinien zur StraBen-
verkehrsordnung von 2007, die Berechnungen der Beurteilungspegel nach der Richtli-
nie fr den L&rmschutz an StraBen (RLS-90) gefordert. Hierbei werden die Pegel far
den Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) er-
mittelt. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen auch keine flachenhaften
Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, sondern sogenannte Fassadenpegel.
Fir einzelne Gebaudefassaden werden, in Abhangigkeit der Gebaudehbhe, stock-
werksbezogene Immissionspunkte berechnet. Flr die Bewertung Gber die Zuldssigkeit
von MaBnahmen ist der jeweils héchste Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche
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verschiedenen MaBnahmen ab welchen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kom-
men ist in der Anlage 5.5 dargestellt.

Die Anlagen 5.5.1 bis 11-d/n zeigen die Beurteilungspegel im Zuge der L 343, L 346
und L562 in den Ortsdurchfahrten entsprechend der Berechnungsgrundlage der
RLS-90. Die farbliche Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperations-
erlasses. Wichtig hierbei ist, ob Uber einen langeren Abschnitt mit einer hdheren Anzahl
von Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nachtzeitraum Uber-
schritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurch-
fahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich.

Es zeigen sich dabei Immissionspegel zwischen 65 und 70 dB(A) im Tageszeitraum
sowohl in Langenbrand als auch in Schdmberg. Im Nachtzeitraum sind zudem an ein-
zelnen Gebduden Immissionspegel von tGber 60 dB(A) zu verzeichnen.

Bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem
Mischgebiet an einer LandesstraBe oder einer BundesstraBe, kdnnen MaBnahmen zur
Ladrmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die
Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefihrt wer-
den. Ausgehend von den verschiedenen Ausldésewerten wurde eine Klassifizierung der
Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhthe und der Nutzungsausweisung
des betroffenen Gebaudes und der die Immission auslésenden StraBen vorgenommen.

5.6 Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm
Nach Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung wurden verschiedene MaB-nahmen
zur Reduzierung der Larmbelastung vorgeschlagen. Entsprechend dem Kooperationser-
lass und dem darin eingerdumten Ermessungsspielraum des StraBenbaulasttragers
wird daher als kurzfristig wirkende MaBnahme zur LArmminderung und zur Vereinheit-
lichung der Geschwindigkeit die Anordnung von Tempo 40 entsprechend dem markier-
ten Bereich in Anlage 5.6 in Erwdgung gezogen.

Es wird vorgeschlagen, die bestehende Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 40 im
Ortsteil Schdmberg auf der L 343 auf der BergstraBe in Richtung Langenbrand zu ver-
langern (Bereich 4) und in Langenbrand auf der L 343 (Hofener StraBe/Bereich 2 und
Schémberger StraBe/Bereich 3) sowie auf der L 562 (Salmbacher StraBe/Bereich 1)
neu anzuordnen. Die Ausweisung von Tempo 40 wird als zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit vorgesehen, wo dies aufgrund der hohen Belastungen mdglich ist oder im Er-
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messensspielraum liegt, da dies eine kostenglnstige und kurzfristige LirmmaBnahmen
darstellt. Weiterhin wird angestrebt, Geschwindigkeitsanzeigetafeln mit entsprechenden
Rot- / Griineinfarbungen bei Uberschreitung bzw. Unterschreitung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit im Verlauf der HauptstraBen anzubringen. Erfahrungswerte zei-
gen auf, dass ggf. auch wechselnde Standorte fur diese Geschwindigkeitsanzeigen
sinnvoll sind, um Gewdhnungseffekte zu vermeiden.

Weiterhin wird auf der L 343 im Bereich der bebauten Ortslage von Schdmberg die
Aufbringung eines larmoptimierten Asphaltes angestrebt, wo dies nicht bereits aufgrund
aktueller BaumaBnahmen erfolgt ist. Dies kann auch als mittelfristige Lésung im Rah-
men von weiteren UmbaumaBnahmen erfolgen.

Es wird ebenfalls empfohlen, an den Wohngeb&uden, an denen eine Uberschreitung
der Auslésewerte der Larmsanierung berechnet wurde auf die Méglichkeit, beim Regie-
rungsprasidium Karlsruhe einen Antrag auf einen Zuschuss flr passive Ldrmschutz-
maBnahmen zu stellen, hinzuweisen und als MaBnahme fir den Larmaktionsplan auf-
zunehmen, um hier darauf hinzuweisen. Im Gewahrleistungsfall betragt der Zuschuss
75 % der anfallenden Kosten flr die notwendigen La&rmschutzmaBnahmen.

Unterstitzende MaBnahmen

Es kénnen auch unterstitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschiren an
die Bevdlkerung ausgegeben werden, die die Bevodlkerung von Schdmberg selbst auf
einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen Mobilitatsverhal-
ten hinweist, sodass kirzere Fahrten innerhalb des Ortes vermieden werden oder die
entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten werden.

5.7 Kosten- / Nutzenrelation und MaBnahmenabwagung
Erfahrungen aus bisherigen Larmaktionsplanungen zeigen, dass sich vor allem kosten-
gunstige MaBnahmen, wie die Geschwindigkeitsreduzierung volkswirtschaftlich bereits
in kurzer Zeit amortisieren.

Die Fahrzeitverlangerung durch Tempo 40 wird im Bereich Langebrand auf 7 Sekun-
den abgeschétzt. Die Lange der Strecke, auf der eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 40 angestrebt wird, betragt ca. 0,4 km im Zuge der L 562. Die Strecke auf der
L 343 (Hoferner StraBe) hat eine Lange von ebenfalls 0,4 km, die theoretische Fahrzeit-
verlangerung betragt ebenfalls 7 Sekunden. Der Bereich 3 auf der L 343 (Schémberger
StraBe) ist 400m lang und erzeugt eine Fahrzeitverlangerung von 7 Sekunden.
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Im Bereich Schémberg wird der Tempo 40 Bereich in Richtung Langenbrand auf der L
343 (BergstraBe) in Richtung Langenbrand um 0,3 km verlangert, die dadurch entste-
henden Fahrzeitverlangerung betragt ca. 6 Sekunden.

Da jedoch davon auszugehen ist, dass bereits heute aufgrund von parkenden Fahrzeu-
gen im Zuge der LandesstraBen und aufgrund der Kurvigkeit die 50 km/h nicht in vol-
lem Umfang gefahren werden kann und zukiinftig auch mit einem leicht erhdhten Ge-
schwindigkeitsniveau tber Tempo 40 zu rechnen ist, wird von einer Fahrzeitverldnge-
rung bei den neuen Bereichen in Langenbrand zwischen 10 und 20 Sekunden und in
Schémberg zwischen 5 und 10 Sekunden ausgegangen. Dies entspricht in jedem Fall
noch Ublichen Schwankungsbreiten der insgesamt vorhandenen Durchfahrtszeit, die
sich aufgrund von Haltevorgangen aufgrund von parkenden Fahrzeugen o. &. ergeben
kénnen. Mit einer maBgeblichen Fahrzeitverlangerung fir den OPNV mit einer Ande-
rung von einzelnen Durchlaufen ist nicht zu rechnen.

Die Anlage 5.7.1 zeigt die MaBnahmenbereiche der bestehenden und neu vorgeschla-
genen Tempo 40-Bereiche sowie deren Lange, die Fahrzeitverlangerung gegenUber
Tempo 50 und die dadurch entlasteten Bewohner und Gebaude.

Zu der Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist auszusagen, dass die ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen beziglich ihrer positiven und negativen Auswirkungen zu
bewerten sind. Wie bereits ausgeflihrt, ergibt sich nur eine geringe Auswirkung durch
Fahrzeitverlangerungen, welche gegeniiber der deutlichen Verbesserung der Larmsitua-
tion von gesundheitsgefahrdenden Belastungen als nachrangig angesehen werden.

Es ist im vorliegenden Fall auch nicht mit einer Verlagerung von Verkehren der Haupt-
straBen auf parallele Strecken zu rechnen, da hier nur umwegig geftihrte WohnstraBen
mit einer noch geringeren Geschwindigkeit, Querschnitt und Ausbauzustand zur Verfi-
gung stehen und Verdréangungseffekte somit nicht zu erwarten sind.

Durch die Anordnung und Erweiterung von Tempo 40 in Schdmberg ware denkbar,
dass sich regionale Verkehre in geringfigigem Umfang nunmehr andere Strecken wéh-
len. Diese sind jedoch auf ihrer Geringfuigigkeit nicht ndher zu spezifizieren. Die Ent-
scheidungen fur andere Routenwahlen héngen von einer Mehrzahl von Faktoren ab,
die sich kurzfristig andern kénnen und aufgrund der geringen Fahrzeitverschiebungen
als nicht maBgeblich angesehen werden.

Um die Abwagung zugunsten der Geschwindigkeitsbegrenzung zu vertiefen ist noch
einmal auf die Anzahl der betroffenen Anwohner von Belastungen tber 65 dB(A) im
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Zeitraum Lpen mit 385 und der im Nachtzeitraum Uber 55 dB(A) belasteten Anwohner
mit 416 anzugeben, die Gberwiegend im Bereich der HauptstraBen wohnen. Da andere
MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung, wie z. B. neue Fahrbahnbeldge im
Bereich der Ortsdurchfahrten bereits Gberwiegend ausgefihrt sind und auch Teil des
vorliegenden Planes sind, verbleiben keine maBgeblichen AlternativmaBnahmen zur
Verringerung der Larmbelastung.

Alternative MaBnahmen zur Larmreduzierung in Schdmberg wurden geprtft. Jedoch
bestehen aufgrund der staddtebaulichen und topographischen Strukturen sowie den
baulichen Gegebenheiten keine weiteren Moéglichkeiten zur Reduzierung der Larmbe-
lastung als die einfach einzurichtende Reduzierung der zuléssigen Héchstgeschwindig-
keit T 50 auf T 40. Wie oben dargelegt, sind nur unmafBgebliche Verldngerungen der
Reisezeiten fir den OPNV zu erwarten, vor allem da sich fur diesen die Erhéhung der
Reisezeit aufgrund der vorhandenen Haltestellen noch deutlich verringern dirften. Bei
Abwaéagung der geringen Reisezeitenverlangerung gegenuber den hohen Ladrmbelastun-
gen Uber den Schwellenwerten der Gesundheitsgefahrdung ist in jedem Fall den Be-
langen des Gesundheitsschutzes fiir die anwohnende Bevélkerung Vorrang zu geben.

Anlage 5.7.2 zeigt die Kosten- / Nutzungenrelevanz fir die geplanten MaBnahmen.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer deutlichen Reduzierung
der Larmbelastung flr einen betrachtlichen Teil der Einwohner von Baiersbronn beitra-
gen.

5.8 Ruhige Gebiete

Far die nach EU-Umgebungslarmlichtlinie vorgesehene Ausweisung von so genannten
ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen in Frage, die eine
Larmbelastung von unter 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Auch wenn die Ausweisung
eines ruhigen Gebietes nach der bisherigen Rechtsprechung keine Verschlechterungs-
verbote erhélt, ist das Recht flr Schutzstatus nicht abschlieBend bzw. richterlich ge-
klart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmakti-
onsplanes auf Freiflachen zu definieren, die z. B. der Naherholung dienen. Einer land-
oder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet steht auf der anderen Seite
nichts entgegen. In der Anlage 5.8 sind auf der Gemarkung Schémberg liegende Was-
serschutzgebiete zu erkennen. Generell ergeben sich weitlaufige ruhige Gebiete abseits
der HauptverkehrsstraBen mit einer Belastung unterhalb 55 dB(A) Loen. ES wird emp-
fohlen ein stdoéstlich von Schémberg liegendes, groBes Waldgebiet als ruhiges Gebiet
auszuweisen.
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6. Zusammenfassung und Ausblick

Nach Vorstellung der Ergebnisse der La&rmkartierung und Diskussion méglicher Larmminde-
rungsmaBnahmen im Technischen Ausschuss am 06.07.2021, erfolgte die Beteiligung der
Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit durch Bereitstellung des Entwurfes durch
Offenlage des Entwurfes des Larmaktionsplanes fir die Dauer von vier Wochen. Auf der
Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit
wird die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbeitet und dem Gemeinderat zur Be-
schlussfassung vorgelegt.

Die Larmaktionsplanung soll nach § 47 d, Abs. 5 BImSchG alle funf Jahre Gberprift und er-
forderlichenfalls Uberarbeitet werden.

Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
Ingenieurblro flr Verkehrswesen

Datei: RK_Schémberg_Fort_LAP_2022-03-22
Datum: 22.03.2022
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aktueller Stand

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm 25. Juni 2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht Berichte der
Bundesanstalt fur StraRenwesen April 2007

34. BImSchV
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung uUber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenrechtliche Mallnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm, 23. November 2007

VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen
Stand 2006

VBUSch
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
9. Februar 2007

Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV, Abteilung Straflenbau:
Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg
,Kooperationserlass“ zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung,
23. Mérz 2012 und 31. Oktober 2018

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI- Sitzung, 25. Marz 2009

Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschure fur Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Méarz 2008

FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe

2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

K4318 0,000 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 | -2,0 0,0 | 56,7 | 47,2
K4318 0,046 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 -56 0,3 | 57,1 | 47,6
K4318 0,057 ( 1000 5,9 29 100 100 80 80 | 0,00 | -6,1 0,7 | 574 | 41,9
K4318 0,073 | 1000 5,9 29 100 100 80 80 |0,00 | -7,3 1,4 | 58,1 | 48,6
K4318 0,108 (| 1000 5,9 29 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 57,9 | 484
K4318 0,139 ( 1000 5,9 29 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 57,2 | 41,7
K4318 0,166 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 56,7 | 47,2
K4318 0,189 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 56,8 | 47,3
K4318 0,225 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 46 0,0 | 56,7 | 47,2
K4318 0,247 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 56,8 | 47,2
K4318 0,272 1000 5,9 29 100 100 80 80 (0,00 (| 49 0,0 | 56,7 | 47,2
K4318 0,462 ( 1000 5,9 29 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,0 | 56,8 | 47,3
K4318 0,475 | 1000 5,9 29 100 100 80 80 (0,00 | 44 0,0 | 56,7 | 47,2
K4318 0,530 1000 5,9 29 100 100 80 80 | 0,00 | -53 0,2 | 56,9 | 47,4
K4318 0,555 | 1000 59 29 100 100 80 80 | 0,00 4.1 0,0 | 56,7 | 47,2
K4378 0,000 | 3100 5,8 29 70 70 70 70 | 0,00 | 4,3 0,0 | 59,2 | 49,2
K4378 0,062 | 3100 5,8 29 70 70 70 70 | 0,00 | 5,0 0,0 | 59,2 | 49,2
K 4378 0,110 | 3100 5,8 29 70 70 70 70 | 0,00 | 5,8 0,5 | 59,7 | 49,7
K 4378 0,133 | 3100 5,8 2,9 70 70 70 70 | 0,00 6,3 0,8 | 60,0 | 50,0
K 4378 0,000 3100 5,8 29 100 100 80 80 (0,00 | 4,11 0,0 | 61,6 | 52,1
K4378 0,006 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00| 56 04 | 62,0 | 52,5
K4378 0,045| 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 000 64 08 | 624 | 529
K4378 0,070 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00| 50 0,0 | 61,6 | 52,1
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe

2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

K4378 0,105| 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00| 4,6 0,0 | 61,6 | 52,1
K4378 0,876 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 000)| -54 0,2 | 61,9 | 524
K 4378 0,933 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -56 0,3 | 62,0 | 52,4
K 4378 0,977 3100 5,8 29 100 100 80 80 (0,00 | 4,0 0,0 | 61,6 | 52,1
K 4378 1,110 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -63 0,8 | 624 | 52,9
K 4378 1,158 ( 3100 5,8 29 100 100 80 80 |000 | -75 1,5 | 63,1 | 53,6
K4378 1,193 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -6,8 1,1 62,7 | 53,2
K4378 1,228 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 63,2 | 53,7
K4378 1,260 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 -8,6 2,2 | 63,8 | 54,3
K4378 1,284 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 -92 25 | 64,1 | 54,6
K 4378 1,313 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 -9,7 28 | 644 | 54,9
K 4378 1,340 ( 3100 5,8 29 100 100 80 80 |0,00 | -96 28 | 644 | 54,9
K 4378 1,381 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -92 25 | 64,1 | 54,6
K 4378 1,414 3100 5,8 29 100 100 80 80 |0,00 | -93 26 | 64,2 | 54,7
K4378 1,462 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 -92 25 | 64,2 | 54,7
K4378 1,492 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 000 | -7,5 1,5 | 63,1 | 53,6
K4378 1,512 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -9,1 24 | 64,1 | 54,6
K4378 1,530 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -95 2,7 | 64,3 | 54,8
K 4378 1,559 3100 5,8 29 100 100 80 80 (0,00 (| -94 26 | 64,2 | 54,7
K 4378 1,602 ( 3100 5,8 29 100 100 80 80 (0,00 | -88 23 | 63,9 | 544
K 4378 1,635 3100 5,8 29 100 100 80 80 |000 | -85 2,1 63,7 | 54,2
K 4378 1,664 ( 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -8,1 1,8 | 63,5 | 53,9
K4378 1,692 | 3100 5,8 29 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 63,2 | 53,7
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2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
K 4378 1,723 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 62,8 | 53,3
K 4378 1,765 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 |000 | -55 0,3 | 61,9 | 524
K 4378 1,805 ( 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -2,8 0,0 | 61,6 | 52,1
K 4378 1,890 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 |(0,00( 8,2 1,9 | 63,5 | 54,0
K 4378 1,910 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 49 0,0 | 61,6 | 52,1
K 4378 2,095 ( 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 -5,2 0,1 61,7 | 52,2
K 4378 2,160 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 | -6,7 1,0 | 62,7 | 53,2
K 4378 2,227 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 | -6,7 1,0 | 62,7 | 53,1
K 4378 2,281 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 62,8 | 53,3
K 4378 2,329 ( 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 49 0,0 | 61,6 | 52,1
K 4378 2,351 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 62,1 | 52,6
K 4378 2,376 | 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -54 0,2 | 619 | 524
K 4378 2,407 | 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 62,0 | 52,5
K 4378 2450 ( 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 -6,0 0,6 | 62,2 | 52,7
K 4378 2477 | 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -58 05 | 62,1 | 52,6
K 4378 2,504 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 |0,00 | -63 0,8 | 624 | 52,9
K 4378 2,527 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 | -6,7 1,0 | 62,7 | 53,2
K 4378 2,547 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -58 05 | 62,1 | 52,6
K 4378 2,567 | 3100 5,8 2,9 100 100 80 80 |(0,00| -34 0,0 | 61,6 | 52,1
K 4378 0,000 | 3300 5,8 2,9 50 50 50 50 (0,00 3,5 0,0 | 57,2 | 47,1
K 4378 0,000 | 3300 5,8 2,9 70 70 70 70 0,00 25 0,0 | 595 [ 494
KVP Schiomberg 0,000 | 7600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00] 0,0 0,0 | 58,9 | 49,0
KVP Langenbrand 0,000 | 7700 6,0 3,0 50 50 50 50 | 0,00 0,0 0,0 | 61,0 | 50,8
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung Str

aBle

2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,000 | 6600 4,9 24 50 50 50 50 (0,00 -6,0 0,6 | 604 | 50,4
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,016 | 6600 4,9 24 50 50 50 50 | 0,00 -6,3 0,8 | 60,6 | 50,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,028 | 6600 4,9 24 50 50 50 50 |000| -7,3 1,4 | 61,2 | 51,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,047 | 6600 4,9 24 50 50 50 50 (0,00| -7,4 1,5 | 61,3 | 51,3
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,071 | 6600 4,9 24 50 50 50 50 |0,00| -6,8 1,1 60,9 | 50,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,089 | 6600 4.9 24 50 50 50 50 | 0,00 | -8,1 1,9 | 61,7 | 51,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,000 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,040 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000 | -7,6 1,6 | 66,3 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,065 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -7,4 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,122 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,0 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,164 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |(000| -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,214 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 -7,9 1,7 | 66,4 | 57,0
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,230 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,2 1,3 | 66,0 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,243 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -8,0 1,8 | 66,5 | 57,1
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,264 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -7,4 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,293 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -7,4 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 (0,316 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,346 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000 | -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,439 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,498 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,530 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,567 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,591 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,1 | 56,7
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,685 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -8,1 1,9 | 66,5 | 57,1
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,710 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |(0,00( -7,9 1,7 | 66,4 | 57,0
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,737 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -6,8 1,1 65,7 | 56,3
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,757 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |(0,00| -7,8 1,7 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,782 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,816 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,847 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,904 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,965 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -7,3 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,034 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -7,8 1,7 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,080 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,6 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,111 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |(000| -74 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,139 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -82 1,9 | 66,6 | 57,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,171 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -93 26 | 67,2 | 57,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,195 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -89 23 | 67,0 | 57,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,201 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -83 20 | 66,6 | 57,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,246 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -82 1,9 | 66,6 | 57,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,277 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,303 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,329 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,0 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,378 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,454 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,478 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,6 | 66,3 | 56,8
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,523 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -7,3 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,579 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,626 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -75 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,675 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,1 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,718 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -75 1,5 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,791 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,834 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000 | -7,6 1,6 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,901 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,936 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 1,994 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -8,1 1,9 | 66,6 | 57,1
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,012 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,046 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,082 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,235 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 2,245 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 2,252 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -8,0 1,8 | 66,5 | 57,1
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 2,260 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -83 20 | 66,6 | 57,2
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 2,268 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -7,8 1,7 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,285 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,0 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,304 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,321 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 2,339 | 6600 4.9 24 100 100 80 80 |000| -75 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,000 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -84 2,0 | 66,7 | 57,3

03/22

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,024 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 65,9 | 56,5
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,044 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 66,2 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,062 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,5 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,084 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 | 0,00 | -7,7 1,6 | 66,3 | 56,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,114 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 -7,9 1,8 | 66,4 | 57,0
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,144 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000| -74 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 (0,196 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -80 1,8 | 66,4 | 57,0
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,226 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -7,3 1,4 | 66,1 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,232 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00 | -83 2,0 | 66,7 | 57,2
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,251 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000 | -85 2,1 66,8 | 57,4
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,264 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -84 2,0 | 66,7 | 57,3
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,289 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,309 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 -6,0 0,6 | 65,3 | 55,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,331 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000| -7,6 1,6 | 66,2 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,424 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -7,4 1,4 | 66,1 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,437 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (0,00 | -84 2,0 | 66,7 | 57,3
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,448 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 |000 | -7,6 1,6 | 66,3 | 56,8
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,478 | 6600 4,9 24 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 66,2 | 56,7
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,507 | 6600 4.9 24 100 100 80 80 |0,00| -7,2 1,3 | 66,0 | 56,6
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,000 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 (0,00 3,6 0,0 | 60,2 | 50,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,080 7200 4,9 24 50 50 50 50 (0,00 5,6 04 | 60,6 | 50,5
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 (0,113 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 |(0,00( 6,2 0,7 | 60,9 | 50,9
L 343 Hofener StraBe westlich K 4378 | 0,153 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 |0,00| 5,7 0,4 | 60,6 | 50,6
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe

2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 Hofener StraBe westlich K4378 (0,180 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 | 000 | 54 0,2 | 60,5 | 50,4
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,198 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 (0,00 63 0,8 | 61,0 | 50,9
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,000 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 | 0,00 | -3,1 0,0 | 60,2 | 50,2
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,179 | 7200 4,9 24 50 50 50 50 | 0,00 -5,3 0,2 | 604 | 50,4
L 343 Hofener StraBe westlich K4378 | 0,196 | 7200 4.9 24 50 50 50 50 | 0,00 -55 0,3 | 60,5 | 50,5
L 343 ostlich L 346 0,000 | 4200 1,9 0,9 70 70 70 70 (0,00 | -14 0,0 | 58,7 [ 494
L 343 ostlich L 346 0,000 ( 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00 | -53 0,2 | 62,0 | 53,0
L 343 ostlich L 346 0,021 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 -5,0 0,0 | 61,9 | 52,8
L 343 ostlich L 346 0,110 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 61,9 | 52,9
L 343 ostlich L 346 0,162 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | 49 0,0 | 61,9 | 52,8
L 343 ostlich L 346 0,183 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 61,9 | 52,8
L 343 ostlich L 346 0,205 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00 | 46 0,0 | 61,9 | 52,8
L 343 ostlich L 346 0,908 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -54 0,2 | 62,1 | 53,0
L 343 ostlich L 346 0,936 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -64 0,8 | 62,7 | 53,7
L 343 ostlich L 346 0,969 ( 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (000 | -75 1,5 | 634 | 54,3
L 343 ostlich L 346 0,995 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 -7,9 1,7 | 63,6 | 54,6
L 343 ostlich L 346 1,013 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 -7,9 1,8 | 63,6 | 54,6
L 343 ostlich L 346 1,035 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00 | -85 2,1 64,0 | 54,9
L 343 ostlich L 346 1,061 | 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -8,0 1,8 | 63,7 | 54,6
L 343 ostlich L 346 1,095 [ 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 |000/| -7,8 1,7 | 63,5 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,000 [ 4200 1,9 0,9 100 100 80 80 |000/{ -7,0 1,2 | 63,1 | 54,0
L 343 ostlich L 346 0,000 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -86 2,1 64,4 | 554
L 343 ostlich L 346 0,021 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -7,9 1,7 | 64,0 | 54,9
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 ostlich L 346 0,054 ( 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |(0,00( -7,9 1,8 | 64,0 | 55,0
L 343 ostlich L 346 0,075 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |000 | -7,3 1,4 | 63,6 | 54,6
L 343 ostlich L 346 0,103 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -5,9 0,6 | 62,8 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,118 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -6,6 1,0 | 63,2 | 54,2
L 343 ostlich L 346 0,154 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 -6,0 0,6 | 62,9 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,202 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -6,0 0,6 | 62,9 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,000 (| 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00 | -63 0,8 | 63,0 | 54,0
L 343 ostlich L 346 0,007 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -6,9 1,2 | 634 | 54,4
L 343 ostlich L 346 0,014 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00 | -7,2 1,3 | 63,6 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,021 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 63,5 | 54,4
L 343 ostlich L 346 0,029 ( 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 -5,6 04 | 62,6 | 53,6
L 343 ostlich L 346 0,035 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 62,7 | 53,6
L 343 ostlich L 346 0,042 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 -6,2 0,7 | 63,0 | 53,9
L 343 ostlich L 346 0,049 ( 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -68 1,1 63,3 | 54,3
L 343 ostlich L 346 0,061 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -58 0,5 | 62,7 | 53,7
L 343 ostlich L 346 0,071 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -59 0,6 | 62,8 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,091 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |(0,00( -6,0 0,6 | 62,9 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,113 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -7,2 1,3 | 63,6 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,141 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -6,9 1,1 63,4 | 54,3
L 343 ostlich L 346 0,159 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -7,1 1,2 | 63,5 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,177 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |000| -7,6 1,5 | 63,8 | 54,8
L 343 ostlich L 346 0,197 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -7,0 1,2 | 63,5 | 54,4
L 343 ostlich L 346 0,212 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -7,2 1,3 | 63,6 | 54,5
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
L 343 ostlich L 346 0,223 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -6,4 0,8 | 63,1 | 54,0
L 343 ostlich L 346 0,236 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -62 0,7 | 63,0 | 53,9
L 343 ostlich L 346 0,249 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -7,2 1,3 | 63,6 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,262 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | 49 0,0 | 62,3 | 53,2
L 343 ostlich L 346 0,279 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -5,6 04 | 62,6 | 53,6
L 343 ostlich L 346 0,292 ( 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (000 | -44 0,0 | 62,3 | 53,2
L 343 ostlich L 346 0,308 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | -5,0 0,0 | 62,3 | 53,2
L 343 ostlich L 346 0,315 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 | 40 0,0 | 62,3 | 53,2
L 343 ostlich L 346 0,330 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | -71 1,3 | 63,5 | 54,5
L 343 ostlich L 346 0,340 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |000 | -85 2,1 64,4 | 55,3
L 343 ostlich L 346 0,356 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 |0,00| -7,3 1,4 | 63,7 | 54,6
L 343 ostlich L 346 0,382 | 4600 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 -83 2,0 | 64,2 | 55,2
L 343 ostlich L 346 0,000 ( 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 |(0,00( 3,2 0,0 | 62,6 | 53,6
L 343 ostlich L 346 0,555 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | 5,8 0,5 | 63,1 | 54,1
L 343 ostlich L 346 0,585 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | 5,8 0,5 | 63,1 | 54,0
L 343 ostlich L 346 0,611 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | 6,0 0,6 | 63,2 | 54,2
L 343 ostlich L 346 0,635 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 | 0,00 | 5,8 0,5 | 63,1 | 54,1
L 343 ostlich L 346 0,664 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 |(0,00( 5,7 04 | 63,0 | 54,0
L 343 ostlich L 346 0,693 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 (0,00 52 0,1 62,7 | 53,7
L 343 ostlich L 346 0,711 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 | 000 | 54 0,2 | 62,9 | 53,8
L 343 ostlich L 346 0,746 | 5000 1,9 0,9 100 100 80 80 |(0,00( 4,2 0,0 | 62,6 | 53,6
L 343 ostlich L 346 0,000 [ 5000 1,9 0,9 70 70 70 70 10,00 | 0,0 0,0 | 594 [ 50,1
L 343 ostlich L 346 0,000 | 6500 3,2 1,6 70 70 70 70 | 0,00 | 0,8 0,0 | 61,3 | 51,7
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 ostlich L 346 0,000 | 6500 3,2 1,6 100 100 80 80 |000| 24 0,0 | 64,2 | 549
L 343 ostlich L 346 0,000 ( 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | 04 0,0 | 58,0 | 48,3
L 343 ostlich L 346 0,101 | 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -7,5 1,5 | 59,6 | 49,8
L 343 ostlich L 346 0,114 | 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -5,2 0,1 58,2 | 484
L 343 ostlich L 346 0,138 | 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -5,3 0,2 | 58,2 | 48,5
L 343 ostlich L 346 0,150 ( 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -6,7 1,0 | 59,1 | 49,3
L 343 ostlich L 346 0,164 [ 7000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -6,2 0,7 | 58,7 | 49,0
L 343 ostlich L 346 0,000 (| 7000 3,2 1,6 50 50 50 50 |0,00 | 43 0,0 | 59,3 | 49,5
L 343 ostlich L 346 0,000 | 7500 3,2 1,6 40 40 40 40 [ 0,00]| 1,0 0,0 | 58,3 | 48,6
L 343 ostlich L 346 0,000 ( 8000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -5,0 0,0 | 58,6 | 48,9
L 343 ostlich L 346 0,012 | 8000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -5,1 0,1 58,7 | 49,0
L 343 ostlich L 346 0,028 | 8000 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | 48 0,0 | 58,6 | 48,9
L 343 ostlich L 346 0,000 | 8500 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00]| -1,5 0,0 | 58,9 | 49,1
L 343 ostlich L 346 0,016 | 8500 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | -54 0,2 | 59,1 | 494
L 343 ostlich L 346 0,029 | 8500 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 | 4,9 0,0 | 58,9 | 49,1
L 343 ostlich L 346 0,000 | 9100 3,2 1,6 50 50 50 50 |000]| 1,0 0,0 | 604 | 50,6
L 343 ostlich L 346 0,000 | 9100 3,2 1,6 40 40 40 40 | 0,00 -05 0,0 | 592 [ 494
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11500 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -5,6 04 | 624 | 52,4
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,021 ( 11500 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -6,3 0,8 | 62,8 | 52,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,043 ( 11500 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -6,2 0,7 | 62,8 | 52,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,061 11500 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -5,7 04 | 62,5 | 52,5
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,073 [ 11500 4.4 2,2 50 50 50 50 |0,00| -6,1 0,7 | 62,7 | 52,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11500 44 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -6,0 06 | 614 | 51,4
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,015 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,2 0,1 61,0 | 51,0
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,031 ( 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -6,2 0,7 | 61,6 | 51,6
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,042 ( 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,9 05 | 614 | 51,4
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,048 [ 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,8 05 | 61,3 | 51,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 [ 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -0,8 0,0 | 60,7 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 6,0 06 | 614 | 514
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,016 [ 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 5,9 05 | 61,3 | 51,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,033 [ 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 55 0,3 | 61,0 | 51,1
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 4,7 0,0 | 60,7 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,010 [ 11500 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 5,0 0,0 | 60,7 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,8 05 | 61,3 | 51,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,011 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,9 06 | 614 | 514
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,032 [ 11500 4.4 2,2 40 40 40 40 | 0,00 | -5,8 05 | 61,3 | 51,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 5,2 2,6 50 50 50 50 |(0,00( 49 0,0 | 624 | 52,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,033 11600 5,2 2,6 50 50 50 50 | 0,00 -5,6 04 | 62,8 | 52,7
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,055 11600 5,2 2,6 50 50 50 50 | 0,00 | -6,1 0,6 | 63,1 | 53,0
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,078 ( 11600 5,2 2,6 50 50 50 50 | 0,00 -6,3 0,8 | 63,2 | 53,1
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,097 [ 11600 5,2 2,6 50 50 50 50 |0,00 /| -6,7 1,0 | 63,5 [ 53,4
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 44 2,2 50 50 50 50 (0,00( -64 0,8 | 62,9 | 52,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,022 [ 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -6,3 0,8 | 62,9 | 52,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -6,0 0,6 | 62,7 | 52,7
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,019 ( 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -7,7 1,6 | 63,7 | 53,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,025 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -5,9 0,6 | 62,7 | 52,7
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,067 | 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -6,1 0,7 | 62,8 | 52,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,092 [ 11600 4.4 2,2 50 50 50 50 (0,00 | -74 14 | 63,5 | 53,5
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -5,9 05 | 61,3 | 51,4
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,010 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -5,2 0,1 60,9 | 50,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,021 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -3,8 0,0 | 60,8 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,031 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -5,8 05 | 61,3 | 51,3
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,047 [ 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -4,7 0,0 | 60,8 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -5,0 0,0 | 60,8 | 50,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,018 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | -5,2 0,1 60,9 | 51,0
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,042 [ 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 4,9 0,0 | 60,8 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 54 0,2 | 61,0 | 51,1
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,013 ( 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 5,1 0,1 60,9 | 50,9
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,028 [ 11600 4,2 2,1 40 40 40 40 | 0,00 | 2,7 0,0 | 60,8 | 50,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 11700 5,2 2,6 50 50 50 50 | 0,00 -0,2 0,0 | 625 | 524
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 11700 5,2 2,6 70 70 70 70 (0,00 2,3 0,0 | 64,7 | 54,8
L 343 zwischen K 4378 und L 346 0,000 11700 5,2 2,6 50 50 50 50 | 0,00 | -2,1 0,0 | 62,5 | 524
L 346 nach KP K 4314 0,000 ( 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 |0,00 | 4.2 0,0 | 63,9 | 544
L 346 nach KP K 4314 0,121 | 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 |000 | -65 0,9 | 64,9 | 55,3
L 346 nach KP K 4314 0,138 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 |0,00 | -56 0,3 | 64,3 | 54,8
L 346 nach KP K 4314 0,199 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 | 0,00 -5,6 04 | 64,3 | 54,8
L 346 nach KP K 4314 0,246 | 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 |0,00 | -55 0,3 | 64,3 | 54,7
L 346 nach KP K 4314 0,279 | 5300 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | -44 0,0 | 63,9 [ 544
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,000 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 1,9 0,0 | 64,1 | 54,6
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2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,094 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 69 1,2 | 65,3 | 55,8
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,117 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 7,0 1,2 | 65,3 | 55,8
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,138 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 6,8 1,1 65,2 | 55,7
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,162 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 7,0 1,2 | 65,3 | 55,8
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,201 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 69 1,1 65,2 | 55,7
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,235 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 | 000 | 7,0 1,2 | 65,3 | 55,8
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,250 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (000 (| 7,2 1,3 | 654 | 55,9
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,329 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 6,7 1,0 | 65,2 | 55,6
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,364 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (000 ( 7,5 1,5 | 65,6 | 56,1
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,384 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (000 (| 7,2 1,3 | 654 | 55,9
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,408 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 (| 7,3 1,4 | 655 | 56,0
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,432 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 6,7 1,0 | 65,1 | 55,6
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,448 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 |(0,00( 63 0,8 | 649 | 55,4
L 346 0OA Schémberg Richtung Igelsloch | 0,475 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 5,7 04 | 64,5 | 55,0
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,495 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 | 5,1 0,1 64,2 | 54,7
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,518 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 (0,00 ( 56 04 | 64,5 | 55,0
L 346 OA Schomberg Richtung Igelsloch | 0,555 | 5500 5,8 2,9 100 100 80 80 |000/| 49 0,0 | 64,1 | 54,6
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,000 | 5600 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 | 4,3 0,0 | 58,3 | 48,1
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,000 5700 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 | 4,9 0,0 | 584 | 48,2
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,064 | 5700 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 | 5,0 0,0 | 58,4 | 48,2
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,078 | 5700 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 | 4,9 0,0 | 58,4 | 48,2
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,102 ( 5700 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 | 5,6 0,3 | 58,7 | 48,6
L 346 SchwarzwaldstraBe Kurhaus 0,125 | 5700 5,8 2,9 40 40 40 40 | 0,00 7,2 1,3 | 59,7 | 49,6
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe

2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
KizZ2ah | % | % | kmm | kmvh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A)
L6 Schwarzwaldstrabe mach KPL 1 0,000 | 5700 | 58 | 29 | 40 | 40 | 40 | 40 |000| 38 | 00 | 584 | 482
; 2;6 SchwarzwaldstraBe nachKPL | 45141 5700 | 58 | 20 | 40 | 40 | 40 | 40 |o000]| 52 | 0,1 | 585 | 48,3
; 2;6 SchwarzwaldstraBe nachKPL | 551 | 5700 | 58 | 20 | 40 | 40 | 40 | 40 |000| 60 | 06 | 590 | 48,8
; 2;6 SchwarzwaldstraBe nachKPL | 5 55 | 5700 | 58 | 20 | 40 | 40 | 40 | 40 |000| 59 | 05 | 589 | 48,8
; 2;6 SchwarzwaldstraBe nachKPL | g g95 | 5700 | 58 | 20 | 40 | 40 | 40 | 40 |000| 64 | 09 | 593 | 49,1
; 2;6 SchwarzwaldstraBe nachKPL | 599 | 5700 | 58 | 20 | 40 | 40 | 40 | 40 |o000| 56 | 04 | 588 | 48,6
L 346 SchwarzwaldstraBe Recyclinghof | 0,000 | 5600 | 5.8 | 2.9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00| 12 | 00 | 595 | 494
L 346 vor KP K 4314 0,000 5500 | 58 | 2,9 | 100 | 100 | 80 | 80 |0,00| 02 | 0,0 | 64,1 | 54,6
L 562 Richtung Salmbach 0,000| 5700 | 59 | 28 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 00 | 00 | 619 | 51,8
L 562 Richtung Salmbach 0291 5700 | 59 | 28 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 52 | 0,1 | 62,0 | 52,0
L 562 Richtung Salmbach 0313| 5700 | 59 | 28 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 55 | 03 | 622 | 52,1
L 562 Richtung Salmbach 0338| 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 56 | 03 | 622 | 52,2
L 562 Richtung Salmbach 0363| 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 56 | 04 | 622 | 52,2
L 562 Richtung Salmbach 039 | 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 55 | 03 | 622 | 52,1
L 562 Richtung Salmbach 0424| 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 52 | 0,1 | 62,0 | 52,0
L 562 Richtung Salmbach 0438| 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 52 | 0,1 | 62,0 | 52,0
L 562 Richtung Salmbach 0479| 5700 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| -49 | 0,0 | 61,9 | 51,8
L 562 Salmbacher Strae Friedhof 0,000 8800 | 59 | 2.9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 40 | 0.0 | 615 | 51.4
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2020 LAP Schomberg

Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

RLK1110

3.6

StraBle KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kizz2ah | % | % | kmm | km/h | kmm | kmm | dB | % | dB(A) | db(a) | dB(A)
L 562 Salmbacher StraBe Friedhof 0,073| 8800 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 |000] 51 | 01 | 61,6 | 514
L 562 Salmbacher StraBe Friedhof 0,0838| 8800 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 37 | 0,0 | 61,5 | 51,4
L 562 Salmbacher StraBe nach KVP | 0,000 | 8800 | 5.9 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00] 02 | 0,0 | 61,5 | 51,4
L 562 Salmbacher StraBe RingstraBe | 0,000 | 6200 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 | -2.4 | 0,0 | 60,0 | 49,8
;562 Salmbacher StraBe zw. Forst-und | 506 | ggoo | 59 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000]| 22 | 0,0 | 615 | 51,4
ILI n5d‘52 Salmbacher StraBe zw. Friedhof | 4 506 | 700 | 59 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000]| 35 | 0,0 | 61,5 | 51,3
ILI nsdsz Salmbacher StraBie zw. Gewerbe- | 55 | g490 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| -1,9 | 0,0 | 636 | 535
L 562 Salmbacher StraBe 2w. 0,000/ 8800 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 0,1 | 0,0 | 615 | 51,4
Kapfenhardte
L 562 Salmbacher StraBie zw.
Kontoharte 0,021| 8800 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 54 | 02 | 61,8 | 516
L 562 Salmbacher Strafie zw. 0033| 8800 | 59 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 27 | 0,0 | 615|514
Kapfenhardte
E 8562 Salmbacher StraBie zw. Ring-und | 55 | g500 | 59 | 29 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| -1,9 | 0,0 | 636 | 53,6
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2020 LAP Schomberg
Emissionsherechnung StraBe
2021-05 LAP Schomberg RLS-90 GLK

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Betroffenheitsanalyse

EU Flachenstatistik
dB(A) Grofde Einwohner Anzahl . Anza"hl Anzahl
[km?] (gesamt 8.056) Schulen Kindergarten Krankenhaus
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60| 1,78 0,54 366 273 - - - - - -
60-65| 0,77 0,40 298 142 - - - - - -
65-70| 0,50 0,12 264 1 - - - - - -
70-75| 0,37 - 91 - - - - - - -
>75 0,07 - - - - - - - - -
06/21
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
MalRnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

Y

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

Y

MaRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Malinahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalRnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
Berichterstellung
Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Mal3nhahmen
durch zustandige Behdrden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung

05/2021

GEMEINDE SCHOMBERG

LARMAKTIONSPLANUNG

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 5.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Bertcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRihahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBBenverkehrsldrm allgemein

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstrafen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch Begleitmalinahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Stralenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmaéglichkeiten, ,shared space’

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértherampeln, Einbahnstral3en,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Straflenneubau, Ortsumfahrung, innerortliche
StraBennetzergdnzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslérm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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13

72

Al

70

69

68

67

66

65

64

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerbegehieten

Larmsanierungsmafnahmen in Gewerhegehieten

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Wohn-/Mischgehieten (Lirmschutz-Richtlinien StV)

LarmsanierungsmaBnahmen in Mischgebieten

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Wohn-/Mischgebieten (LAP)

Larmsanierungsmafnahmen in Wohngehieten
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGESZEITRAUM (06-22 Uhr)

ot ®

LEGENDE

Fassadenpegel LRT Ubersicht
65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

e >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000

Fassadenpegel LRT Detail
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
] Hauptgebiude
[ Nebengebiude
1 Schule
] Krankenhaus
[ Kindergarten
— kartierte StraBe
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

Fassadenpegel LRT Detail

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude Detail
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[ Schule
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© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
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@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
] Hauptgebiude
[ Nebengebiude
1 Schule
] Krankenhaus
[ Kindergarten
— kartierte StraBe
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

Fassadenpegel LRN Detail
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
] Hauptgebiude
[ Nebengebiude
1 Schule
] Krankenhaus
[ Kindergarten
— kartierte StraBe

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 03/2022

GEMEINDE SCHOMBERG
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 5.5.8-n
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

Fassadenpegel LRN Detail
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
] Hauptgebiude
[ Nebengebiude
1 Schule
] Krankenhaus
[ Kindergarten
— kartierte StraBe
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

Fassadenpegel LRN Detail
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
] Hauptgebiude
[ Nebengebiude
1 Schule
] Krankenhaus
[ Kindergarten
— kartierte StraBe
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

Fassadenpegel LRN Detail
e 50-55 dB(A)

© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

— @ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebdude Detail

J o ] Hauptgebiude

P 1 Nebengebiude

Am Rain g [ Schule
§ < [ Krankenhaus

. E I Kindergarten

— kartierte StraBe
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LAP Schémberg Vorschldge MaBnahmen Tempo 40

Bereich Ortsteil StraBe Bestand | Lange [m] Fahrzeitverlangerungen [s] Betroffene Bewohner Betroffene Gebiude
1 Langenbrand L 562 390 7,1 59 11
2 Langenbrand L 343 390 7,1 128 26
3 Langenbrand L 343 380 7,0 53 14
4 Schomberg L 343 310 55 132 1
5 Schomberg L 343 X 300 54 55 11
6 Schomberg L 343 X 210 3,7 47 7
7 Schomberg L 346 X 200 3,6 24 8
8 Schomberg L 343 X 390 7,1 181 27
Bereiche Summe [m] Summe [s] Summe Bewohner Summe Geb&ude
142 Langenbrand L 562/343 780 14,2 313 51
4+5+6+8 Schomberg L 343 1210 21,7 415 56
GEMEINDE SCHOMBERG
EU- UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 5.7.1
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




RUHIGE GEBIETE

LEGENDE

[ Gemeindegrenzen
Wasserschutzgebiete
K] Lden > 55 dB(A)

I - I Ruhiges Gebiet
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